Vyhodnotenie zimnej adrzby ciest v obdobi

2010 - 2011 v ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpecovala v priebehu zimnej sezény 2010/2011 ddrZzbu ciest na
uzemi KSK v celkovom rozsahu 2 143,104 km, ztoho udrzbu ciest I. triedy v rozsahu
265,004 km, ciest II. triedy v rozsahu 553,200 km a ciest III. triedy v rozsahu 1 324,900 km.
Udrzba ciest I. triedy bola vykondvana odplatne v doddvatel'skom reZime pre objednavatel’a
Slovenska sprava ciest Bratislava (SSC) a pre Néarodnu dial'ni¢nud spolo¢nost’ v useku 3,7 km.
ZU ciest bola vykondvana podl'a opera¢énych pldnov zimnej udriby ciest, vypracovanych
jednotlivymi strediskami Spravy ciest KSK pre obdobie 2010/2011, odsuihlasenych
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikécii SR Bratislava a schvalenych predsedom KSK.
Operacné plany boli spracované v stlade so zdkonom ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikécidch (cestny zdkon) v zneni neskor$ich predpisov. Opera¢né plany ZU ciest si
zékladnou pravnou a pracovno-technologickou normou pre zabezpecenie jednotného postupu
v oblasti finan¢no-pldnovacej, materidlnej, organizacnej a technickej pripravy zimnej udrzby
maximdlna hospodarnost’, efektivnost’ a d€innost’ v postupoch aikonoch tejto cinnosti,
sucasne aj s ohl'adom na ekologické hl'adiska.

Zékladné informdcie o priebehu vykondvania zimnej udrzby ciest Spravou ciest KSK

v sezone 2010/2011 su popisané v nasledujicich bodoch.

1. Priebeh zimnej adrzby ciest na izemi KSK

Zimna DSS azimna udrZba ciest je suhrn riadiacich a vykonnych ¢innosti, ktorymi sa
zabezpecuje zjazdnost’ a prevadzkova sposobilost’ cestnych komunikdcii v zimnom obdobi.
Jej suCastou je najmd odstranovanie zdvad v zjazdnosti spdsobenych zimnymi
poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, ako aj organizovany systém informovanosti
o ich stave.

Riadenie zimnej udrzby ciest na tizemi KSK bolo koordinované centrdlnym dispecingom
zriadenym ako sucast’ prevadzkového tseku na SC KSK v KoSiciach a priamo organizované
jednotlivymi strediskami v rdmci organizacnej Struktiry Spravy ciest KSK. DSS celoplosne

bola aktivovand prikazom riaditela SC KSK na zdklade pokynu z dispecerského pracoviska



Slovenskej spravy ciest Bratislava ku diiu 01. 11. 2010. Jednotlivé vykonné zlozky Spravy
ciest KSK presli do pracovného reZimu zimnej tdrZzby ciest k uvedenému datumu.

Prakticky vykon ZU ciest po jej aktivovani bol organizovany v dvojzmennej prevadzke
nepretrZzite, t.j. v rozsahu 24 hod. denne, vritane dni pracovného volna a Statnych sviatkov.
ZU ciest bola zabezpetovana vlastnymi kapacitami a v malom rozsahu pri mimoriadnych
situdcidch aj zmluvne dohodnutymi kapacitami, ktoré po aktivovani zimnej sluzby vytvorili
pracovni pohotovost’ na pracoviskdch. Zaradenie persondlu a mechanizmov do vykonu ciest
Specifikoval konkrétny operacny pldn strediska v rdmci organizacnych zloZiek Spravy ciest
KSK.

Pri vyhldseni mimoriadnych situdcii boli prizvané podl'a potreby zmluvne dohodnuté kapacity

Spravodajskd ¢innost’ o poveternostnych podmienkach, vykonoch, stave a zjazdnosti ciest
bola organizovana v dvoch stupnoch:

- centrdlna dispecersko-spravodajskd sluzba (v dalSom CDSS) na centrdlnom

dispecingu pri SC KSK Kofice,

- dispecersko-spravodajska sluzba v ramci stredisk.

Podavanie hldseni v predpisanom formdate a Casovej periodicite bolo zabezpefované
spojenim v pocitacovej sieti s vyuZitim internetu, prostrednictvom elektronickej posty, resp.
prostrednictvom mobilnej telefonickej siete. Informacie o vykonoch, ako aj ¢iastkové hlasenia
boli zabezpecované cestou vnutropodnikového Intranetu.

Pracovné tikony ZU ciest boli organizované v zmysle opera¢nych planov podla poradia
dolezitosti. K zahdjeniu vykonov na cestdch zaradenych v I. poradi doleZitosti platil limit
nasadenia mechanizmov v ¢ase 30 min. od doby, kedy sa dispecer dozvedel ozmenene;j
situdcii v zjazdnosti, resp. v stave povrchu cestnych komunikédcii vplyvom zmeny
poveternostnych podmienok. K zahdjeniu vykonu na cestich II. a III. poradia doleZzitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v rozmedzi 3 — 6 hodin, podla zdvaZnosti situdcie a d’alSich
okolnosti, hlavne v zdvislosti od vyvoja poveternostnych podmienok. Odstranovanie snehu
z vozoviek bolo priebezne vykondvané v beznych podmienkach pluhovanim z celej Sirky
vozovky tak, aby hribka zostdvajicej snehovej vrstvy neprevySovala 3 cm. Na cestiach II.
alll. triedy bola udrziavand rovnost utlaCenej snehovej vrstvy so zabezpefenim
obojstranného prejazdu v krizovatkdch. Posyp vozoviek na cestach bol vykondvany podla
technologickej potreby variantne chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsnovacimi
prostriedkami, alebo ich zmesou. Chemické rozmrazovacie prostriedky aich zmesi sa

nepouzivali v usekoch s vyli¢enym chemickym posypom.



Mimoriadne podmienky v rdmci ciest zo strany Obvodnych dradov neboli vyhldsené,

Ciastoné obmedzenia dopravy zddvodu snezenia, poladovice, vytvarania zavejov

a snehovych jazykov, boli rieSené v ramci beZznej udrzby, €o sved¢i o dobrom zabezpeceni ZU

v ramci organizcie.

Zimna sluzba a jej reZim boli oficidlne v podmienkach SC KSK deaktivované 01.04. 2011

na zdklade rozhodnutia SSC. Tymto dilom bolo zabezpecovanie zimnej udrzby v sezone

2010 — 2011 ukoncené.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej idrzby ciest

Priprava na vykon ¢innosti ZU v podmienkach SC KSK pre sezénu 2010/2011 zadala uz

vjuli 2010 s ukoncenim v oktébri 2010 nésledne predloZenim operacnych planov na MDPaT

na odsuhlasenie a na podpis predsedovi KSK. Postup pripravy pozostdval z troch zloziek:

Zasobovanie stredisk a cestmajsterskych obvodov posypovym materidlom, konkrétne
inertnym posypovym materidlom (drvené kamenivo fr. 0/4, fr. 4/8, ojedinele fr. 8/16 a
a chemickym posypovym materidlom (priemyselnd sol’, v malom rozsahu v uréenych
lokalitach aj ekologicka sol). Jednym z cielov pri zabezpeCovani materidlov bola aj
postupnd snaha o zniZovanie materidlovych zdsob. Do zaciatku zimnej sezény bolo
zrealizované predzasobenie posypovymi materidlmi a hmotami v rozsahu cca 50 — 60

% ich predpokladanej sezénnej spotreby.

Priprava techniky, t.j. posypacich vozidiel s prisluSenstvom, nakladacov,
mechanizmov a ndradia zacala v auguste — septembri 2010. Téato faza pripravy na
vykon ZU ciest je zroka na rok komplikovanejsia, ¢o vyplyva zuZ viackrat
udrzby ciest je fyzicky i mordlne vel'mi zastarald (priemerny fyzicky vek je nad 22
rokov). Priprava techniky si vyziadala vysoké vstupy ndhradnych dielov a casto
opakované kontroly STK. Napriek tomu prevddzkovd spdsobilost’ a spolahlivost’
techniky bola zabezpecen4.

Prehl'ad o zdkladnych druhoch mechanizicie zapojenej do zimnej udrZby ciest
poskytuje Tabulka ¢. 2.

Technicko-organizaéné a persondlna priprava vykonu ZU, ktord prebichala v oktébri
anovembri 2010, spocivala v priprave informacno-spravodajskej a oznamovacej

techniky, zdznamovych zariadeni a zavedenim nového systému DSS. Nésledne boli



spracované a odsthlasené operaéné plany ZU, zostavené pracovné okruhy sypacov,
rozvrhy pracovnych zmien vykonnych, riadiacich a dispecCerskych zamestnancov.
ZabezpeCend bola aj priprava priestorov pre vykonnych a riadiacich zamestnancov.
Ako sucast pripravy persondlu boli organizované povinné preskol'ovania
z technologickych postupov a bezpecnosti prace pri vykone zimnej ddrzby ciest. Pre
mimoriadne situdcie boli ustanovené obvodné operacné Staby zimnej udrzby.

Stcastou tejto fazy pripravy ZU boli procesy vyberu vhodnych dodavatelov préc
a sluzieb aj pre pripady kalamitnych situdcii. Ich vyuZitie bolo potrebné u tych stredisk
Spravy ciest KSK, ktoré maji nedostatocné vlastné kapacity k zvlddaniu zlozitejSich

situdcii, ktoré by nastali pri mimoriadnych poveternostnych podmienkach.

Sucasne pokracovala dohodnutd dobrovolnad spolupraca pre zlepSenie informovanosti
formou tzv. ,hlasok* s pracoviskami s nepretrzZitou pracovnou dobou najmi na
vysunutych oblastiach vzdialenych od stredisk ( recepcie hotelov, Cerpacie stanice

a pod.).

Vseobecne komplexnost’ pripravy na vykon zimnej Udrzby ciest vo vSetkych troch

okruhoch bola overend previerkami na mieste jednotlivych stredisk v mesiaci oktéber 2010.

3. Technolégie pouzivané pocas zimnej idrzby ciest v sezone 2010/2011

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvileného opera¢ného planu zimnej Udrzby
ciest bolo ikonmi ZU zabezpeCované zmiernovanie zdvad v zjazdnosti pozemnych komunikécif,

ktoré boli spdsobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové, 'adové, zrazZkové a zrazkovo-

snehové vplyvy). Tieto tkony moZno rozdelit’ do dvoch skupin:

Pouzitie tychto technolégii zdviselo od momentdlneho stavu povrchu vozovky, charakteru

terénu, meteorologickych prognéz apod. V stvislosti s potrebou technologickych postupov

zmiernovanie S$Smyklavosti vozoviek pri poladovici alebo utlacenej snehovej vrstve

aplikdciou posypu, prevazne inertnymi posypovymi materidlmi, ddvkovanie bolo volené

podl'a miestnej situdcie a rozsahu zdvad v zjazdnosti,

odstrafiovanie hrubSej vrstvy poladovice, Cerstvej alebo utlatenej snehovej vrstvy

odpluhovanim s naslednym rozmrazovanim, na ktoré boli pouZité chemické posypové

materidly a chemické rozmrazovacie prostriedky.



a vySSou ucinnostou chemického posypu bol podstatne viacej vyuZivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami aj na vozovkéch ciest II. triedy, v menSom rozsahu na vozovkach
ciest III. triedy. Na zdklade tlohy prislusnych tradov ZP bol v podmienkach Strediska RoZfiava
v iseku vodnej nddrze Dedinky — cesta 1/67 a Ciasto¢ne aj v TrebiSove na ceste /79 aplikovany
rozmrazovaci prostriedok — ekologicka sol' SOLMAG., ktory vyhovuje ekologickym poZiadavkam
ama vysoku ucinnost. Chemické posypové arozmrazovacie prostriedky boli pouzité v tych
lokalitach, kde to ekologické obmedzenia pripustali. Najmenej obmedzeni mal obvod strediska
Michalovce.

Na pluhovanie vozoviek boli pouzivané posypové vozidld s prednymi radlicami - pluhmi, na
docistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. ZlepSenie kvality, hospodarnosti,
efektivnosti a G¢innosti vykonu zimnej Udrzby ciest, aj s ohl'adom na prudky ndrast intenzity
cestnej premavky a stupfiovanie poziadaviek na bezpecnost’ cestnej premdvky si stdle a opitovne

vyZaduje razantni obnovu vozového parku vratane modernych Specidlnych pridavnych zariadend.

4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehod v savislosti s tdrzbou

cestnych komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezone vykonu zimnej udrzby ciest 2010/2011 neboli
zaznamenané v okruhu posobnosti SC KSK Ziadne dopravné nehody, pri ktorych by bola
kon$tatovand priama suvislost s nevyhovujicim stavom cestnej komunikdcie. Pripadné
obmedzenia cestnej premavky z dovodu zniZenej viditeI'nosti, zhorSenia jazdnych podmienok
(znizend adhézia a pod.), zuZenia prejazdného prieCneho profilu vozovky, uplné alebo Ciastocné
uzavierky komunikécii ainé zdvady boli chronologicky zaznamendvané do dispecerskych
dennikov. Dopravné obmedzenia boli konzultované s cestnym spravnym orgdnom a dopravnou
policiou aohlasované motoristickej verejnosti cestou tzv. Zelenej vlny. V odévodnenych
pripadoch, najmé pri mimoriadnych situdciach bolo obmedzenie dopravne oznacené predpisanym
docasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim.

Stéle je nutné konsStatovat’, Ze motoristickd verejnost’ nie vZzdy dopravné znaenie reSpektovala

(napriklad vyzvy na pouZitie snehovych retazi, zniZenie rychlosti, zdkaz predbiehania a pod.).



5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie
Ako je uz predtym uvedené, kalamitné a mimoriadne situdcie v rdmci zabezpeCovania

zimnej Udrzby v sezéne 2010/2011 neboli v ramei Ziadneho obvodu SC KSK vyhlédsené.

VSeobecne mozno konStatovat, Ze poveternostné podmienky v priebehu zimného obdobia
2010/2011 pri porovnani s predchddzajicimi sezénami predoSlych rokov boli zrovnatel'né. Pocet
mrazovych, ladovych aj zrazkovych dni bol primerany, pocet zdsahovych dni bol prakticky
vyrovnany, intenzita a dizka vykonov niZ8ia oproti minulému roku. Tradi¢ne taZ$ie dopravné
situdcie vznikali na horskych prechodoch v posobnosti stredisk Roznava a SpiSskd Nova Ves,
najmi z dovodu nereSpektovania ZDZ a nevhodnost'ou pneumatik.

Celkovo mozno konstatovat, Ze priebeh zimnej udrzby bol Specificky skorym zaciatkom
a mnozstvom napadaného snehu v decembri, vyraznym oteplenim v janudri a naslednou dlhou

zimou prakticky do konca marca 2011.

6. Prehlad zakladnych vykonov, spotreby materialu a nakladovosti zimnej

udrzby ciest v sezone 2010/2011

Prehl’ad o vyvoji pocasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materidlu a ndkladovosti zimnej
udrzby ciest vsezone 2010/2011 poskytuji tabulky ¢. 3 ac¢. 4. Tabulka ¢. 3 predstavuje
vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len za sezénu 2010/2011, pritom sa Strukturdlne ¢leni aj podl'a
tidajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4 vyhodnocuje ZU globdlne za
Spravu ciest KSK, pricom obsahuje aj informéciu o predchddzajicich zimnych obdobiach od roku
2007. Takyto prehl'ad informdcii umoZznuje komplexnejsi pohl'ad na problematiku zimnej tidrzby

ciest, predovSetkym v hodnotenej sezone.

V casti 5 bolo skonStatované, Ze priebeh zimnej Udrzby bol zrovnatelny s predchddzajicimi
sezonami. Je mozné konstatovat’, Ze vykony na pluhovanie a posyp vozoviek boli v tejto sezéne
nizSie ako v minulej sezone — pluhovanie ciest II. a III. triedy 0 29,9 % ( 119 578 km ku 92 020
km ), posyp na cestach II. a IIl. triedy o 18,1 % ( 91 495 km ku 77 460 km ). Tento pokles je
evidentny aj z vysledku sic¢tu ndkladov za SC KSK ako celku. V tejto sdvislosti je potrebné uviest’,
ze doslo prakticky k rovnakej spotrebe inertného materidlu na cesty II. a III. Triedy ( 28 570 t v
sezone 2009/2010 a 28 992 v tejto sezéne) a navySeniu u chemického 07,4 % (5 516 t ku 5 925

ton).



Je potrebné vysvetlenie, zZe v tejto sezéne ZUC doSlo v rdmci ndsho vnitorného evidencného
systému k zjednoteniu a upresneniu evidencie vykonov, ked’ podl'a nového systému evidencie
vykonov sme pri posype evidovali skutoénii dizku posypaného tiseku cesty, bez ohl'adu na to, &i
bol dsek sypany obojsmerne, alebo len v jednom smere stani¢enia cesty. Predtym bol obojsmerny
posyp jedného tseku cesty evidovany v dizke odjazdenych kilometrov pri vykone posypu (t.].

najmi na cestach IIL triedy, ktoré si posypané vicsinou len v jednom smere, bola diZka posypu

.....

.....

Najvyssie ndklady na ZU m4 stredisko MO, kde si vSak zapo¢itané aj naklady na realizdciu
prac v obvode Kosicky Kle¢enov v ramci ZU a uhradené vo vyske 417 606 €.

Najvacsi podiel vykonov a sucasne aj ndkladov v rdmci realizécie prac vlastnymi kapacitami
ma stale stredisko SNV, ktoré udrziava cesty II. a IIl. triedy prevaZne v horskom teréne, kde su
priznacné CastejSie snehové zrdzky s pomalSim rozmrazovanim a nutnostou castejSiecho posypu.
Velky rozsah prac v podobnom teréne zabezpecuje aj stredisko RV.

Stredisko MO je specifické tym, Ze je tu podstatne vyssia frekvencia premavky na cestach II. a
III. triedy ako vinych obvodoch av okoli KoSic je nutnd potreba vydatnejSich a CastejSich
posypov, nez bol priemer u tejto kategérie v inych lokalitich

Stredisko MI ma vzhladom na najvys$si pocet km udrziavanych ciest stile vysoké vykony
najmi v rdmci pluhovania. Stredisko TV v tomto roku obisli tradi¢né problematické vetry.

Konkrétne vel'mi ndrocné na reZim zimnej idrzby v hodnotenom obdobi boli tieto tiseky ciest:

- cesta €. II/533 v tseku hr. okr. Roziava — SpiSskd Nova Ves — Levoca

- cesta €. II/535 v useku Mlynky — Dedinky

- cesta ¢. II/536 v useku Spisské Vlachy — Spisskd Nova Ves — hr. okr. Poprad

- cesta C. II/546 v useku hr. okr. PreSov — Margecany — Gelnica — MniSek n.H. — Hnil¢ik

- cesta €. I1.547 v useku hr. okr. KoSice-okolie - Margecany — SpiSské Vlachy .- SpiSské

Podhradie (obzvlast’ naro¢ny usek Folkmarsky kopec)

- cesta & II/548 v udseku hr. okr. Kogice-okolie — Smolnik (obzvl4st’ nirocny dsek Stésky

kopec)

Priemerné poveternostné a klimatické podmienky v sezéne 2010/2011 mali komplexne
priamy dopad na celkovi ndkladovost’ zimnej tdrZzby ciest. Podl'a porovnania v tabulke ¢. 4
dosiahnuté vykony v hlavnych ¢innostiach zimnej udrzby ciest — pluhovanie a posyp — na
vSetkych cestdch predstavuji v sezéne 2010/2011 niZSiu vykonnost’ ako v predoslej sezdne.

Této skuto¢nost’ vyrazne ovplyvnila vydavky v nosnych ndkladovych polozkach rozpoctu.
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V tomto roku sme sa zamerali na ekonomické zjednotenie a zefektivnenie sledovania
ndhradnych prac, ktoré boli zamerané najmd na udrzbu cestnej zelene — konkrétne
odstraniovanie krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zirezoch
a svahoch, vratane prerezavky cestného stromoradia. Dalej bolo vykondvané &istenie cestnych
priepustov, oSetrovanie mostov a zdbradli, opravy kanalizaénych vpusti cestnej kanalizacie
a priebezne bolo doplilované, resp. obnovované zvislé dopravné znacenie, ako aj niektoré
prvky bezpecnostnych zariadeni pri cestich. Na miestach, kde to poveternostné podmienky
dovolovali , boli vykondvané aj najnutnejSie ukony vyspravok cestnych vytlkov za pomoci
obalovanou zmesou za studena CANADIER — MIX. V priebehu zimnej udrzby sme sa pri
sledovani realizdcie nahradnych pric vo velkej miere zaoberali skutocnou realizaciou
a porovndvanim vykonov surfenymi normami price, kde stidle vidime pomerne vel'ké

rezervy.

7. Zaver

Analyza ndkladovosti zimnej udrZzby ciest vykonand z podkladov operativnej analyticke;j
evidencie v porovnani s predoSlou sezénou preukdzala v tejto sezéne vynaloZzené nizsie
ndklady oproti minulej sezéne, ¢o v znacnej miere moZe byt zapricinené skutonost'ou, Ze aj
ked’ sa jednalo o pomerne dlhd zimu, jej priebeh bol pomerne kI'udny a nevyskytli sa Ziadne
mimoriadne situdcie.

Vo financnom vyjadreni je zrejmé, Ze celkova ndkladovost’ tejto sezény je 90,6 % oproti
ndkladovosti predchadzajucej sezony ( celkové ndklady sezony 2009-10 cinili naklad
3921 647 € vcitane pripravnych a ndhradnych priac a v sezéne 2010-2011 su ndklady vo
vyske 3 553 889 €), t. j. vo finan¢nom vyjadreni je rozdiel ndkladov vo vyske — 367 758 €.

V tejto &iastke si zahrnuté aj ndhradné a vietky sdvisiace prace so zabezpe¢enim ZU.

V ramci celkovej situdcie je nutné konStatovat’, Ze v zmysle cestného zdkona ¢. 135/61
Zb., je povinnost'ou spravcu komunikdcii zabezpecit’ zjazdnost’ komunikacii a bezpecnost’
cestnej prevadzky. Je mozné uviest’, Ze napriek dlhému priebehu zimnej sluzby v tejto sezéne,

Ze sme tuto zdkladnd povinnost’ pre uzivatel'ov komunikécii v rdmci ndsho kraja zabezpecili.
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Sumar priloh:

Priloha €. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materidlu pred zahdjenim zimnej udrZzby ciest
Priloha €. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumérny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Priloha &. 3 : Tabulka ¢ . 3 — Vyhodnotenie ndkladov &innosti stivisiacimi so ZUC v zimnom
obdobi 2010/2011

Priloha &. 4 : Tabulka ¢ 4 — Prehl'ad vykonov a ndkladov SC KSK v ZU 2007 a7 2011
Priloha ¢. 5: Graf ¢. 1 — Porovnanie vykonov v sezénach 2009-10 a 2010-11 (km)

Priloha €. 6: Graf ¢. 2 — Porovnanie vykonov jednotlivych stredisk v sezone 2010-2011 (km)
Priloha €. 7: Graf ¢. 3 — Prehl'ad ndkladov za jednotlivé strediskd

Priloha €. 8 Graf ¢.4 —Percentudlne rozdelenie nakladov
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